
โครงการการลดมลพิษจากรถยนต์โดยสารสาธารณะในพื้นที่เขตจตุจักร 
 

1.หลักการและเหตุผล 
 กรุงเทพมหานครเป็นศูนย์กลางแหล่งธุรกิจและความเจริญ ด้านเศรษฐกิจ สังคม การศึกษา 

การเมือง ท าให้มีจ านวนประชากรอาศัยอยู่อย่างหนาแน่น ความต้องการในการเดินทางและการขนส่งทางบก
มากยิ่งขึ้น มีการใช้ระบบการคมนาคมขนส่งค่อนข้างสูง มีจ านวนยานพาหนะมากและสภาพการจราจรติดขัด 
ประกอบกับกิจกรรมอ่ืนที่เป็นแหล่งก าเนิดมลพิษนอกเหนือจากยานพาหนะ ได้แก่ อุตสาหกรรม กิจกรรมการ
ก่อสร้างและการเผาในที่โล่ง เป็นต้น ส่งผลให้กรุงเทพมหานครยังคงประสบปัญหามลพิษทางอากาศมาอย่าง
ต่อเนื่อง 

มลพิษทางอากาศ หมายถึงสภาพบรรยากาศที่มีการเปลี่ยนแปลงไปจากสภาพปกติตาม
ธรรมชาติโดยมีองค์ประกอบของก๊าซชนิดต่างๆ เปลี่ยนแปลงไปเนื่องจากมีสิ่งแปลกปลอมหรือสิ่งปนเปื้อน              
เข้าไป การเปลี่ยนแปลงดังกล่าวท าให้สภาพความสมดุลของสิ่งมีชีวิตและสภาพแวดล้อมขาดสมดุลจนเกิด
ผลกระทบต่อสุขภาพของมนุษย์และสิ่งแวดล้อม สาเหตุของมลพิษทางอากาศ 

สารมลพิษทางอากาศแบ่งเป็น ๓ รูปแบบได้แก่ อนุภาค ก๊าซ และไอ ส าหรับชนิดของสาร
มลพิษที่ส าคัญซึ่ งพบมากในสิ่ งแวดล้อม ได้แก่  ฝุ่น ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ ซัลเฟอร์ไดออกไซด์ 
ไฮโดรคาร์บอนและออกไซด์ของไนโตรเจน ซึ่งผลกระทบดังกล่าวเกิดขึ้นได้ทั้งต่อสุขภาพของมนุษย์ พืช และ
สัตว์ และระบบนิเวศน์ โดยมีผลแตกต่างกันไปตามชนิดของมลพิษ 

สาเหตุของมลพิษทางอากาศส่วนหนึ่งเกิดจากยานพาหนะที่ใช้เครื่องยนต์ประเภทดีเซล             
สารที่ออกจากรถยนต์ที่ส าคัญ ได้แก่ คาร์บอนมอนอกไซด์ ไฮโดรคาร์บอน ออกไซด์ของไนโตรเจน และออกไซด์
ของก ามะถัน โดยแบ่งเป็น สารพวกไฮโดรคาร์บอนนั้น ประมาณ 55 % ออกมาจากท่อไอเสีย 25 % ออกมา
จากห้องเพลา ข้อเหวี่ยง และอีก 20 % เกิดจากการระเหยในคาร์บูเรเตอร์ และถังเชื้อเพลิง ออกไซด์                
ของไนโตรเจน คือ ไนตริกออกไซด์ (NO) ไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) และไนตรัสออกไซด์ (N๒O)                   
เกือบทั้งหมดออกมาจากท่อไอเสียเป็นพิษต่อมนุษย์โดยตรง 

รถยนต์ที่ใช้น้ ามันดีเซลก่อให้เกิดปัญหาควันด าซึ่งไอเสียและเขม่าควันที่ออกจากรถยนต์
ประกอบด้วยไอน้ า(Vapour) คาร์บอนมอนนอกไซด์ (CO) ไนโตรเจนไดออกไซด์(N2O) ไฮโดรคาร์บอน 
(Hydrocarbon) ซัลเฟอร์ ไดออกไซด์ (Sulfurdioxide) พวกอัลดิไฮด์ (Aldehyde) ออกซิ เจน (Oxygen) 
ไฮโดรเจน (Hydrogen) และไนโตรเจน (Nitrogen) 

คาร์บอนมอนอกไซด์ เป็นก๊าซซึ่งไม่มีสี ไม่มีกลิ่น ถ้าสูดหายใจเข้าไปอาจก่อให้เกิดผลกระทบ
ต่อสุขภาพอย่างรุนแรง โดยจะไปจับตัวเม็ดเลือดแดงอย่างรวดเร็ว ซึ่งจะไปลดความสามารถของเลือดในการน า
ออกซิเจนไปเลี้ยงร่างกาย ซึ่งผู้มีอาการระบบหัวใจและหลอดเลือดถ้าได้รับก๊าซคาร์บอนมอนนอกไซด์                 
ในระดับสูงจะมีความเสี่ยงถึงแก่ชีวิต 

ออกไซด์ของไนโตรเจน กลิ่นของไนโตรเจนไดออกไซด์  หากสูดดมไปในระดับความเข้มข้น   
140ไมโครกรัม/ลูกบาศก์เมตร ท าให้ความสามารถของสายตาลดลง ปรับสายตาให้เข้ากับความมืดได้ไม่ดี              
เท่าเดิม 

สารโฟโตเคมีคัลออกซิแดนท์ เช่นโอโซน จะเป็นตัวเร่งปฎิกิริยาเม็ดเลือดแดงที่มีต่อการรับรังสี
เอ็กซเรย์และท าลายโครโมโซมได้ รวมทั้งการท าให้เม็ดเลือดเปราะและเกิดผลร้ายต่อระบบเอ็นไซม์ในเซลล์และ
อาจท าให้การท างานของปอดผิดปกติ 
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ฝุ่นละอองเป็นอนุภาคมวลสารที่ส าคัญมากที่สุด โดยเฉพาะฝุ่นละอองที่มีขนาดเล็กซึ่งเกิดจาก

การเผาไหม้ของเครื่องยนต์ดีเซล ความเข้มข้นของฝุ่นละอองมีผลกระทบต่อสุขภาพอนามัยในระดับสูง             
เพราะมีขนาดเล็กจึงสามารถแทรกตัวเข้าไปอยู่ในปอด 

สาเหตุของการเกิดควันด าฝุ่นละอองที่ลอยอยู่ในอากาศส่วนหนึ่งมีสาเหตุมาจากควันด าซึ่งเป็น 
ผงเขม่าสีด าขนาดเล็กที่เหลือจากการเผาไหม้ที่ไม่สมบูรณ์ของเครื่องยนต์ดีเซล โดยควันด าที่เกิดจากรถยนต์นั้น
มาจากระบบจ่ายน้ ามันไม่เหมาะสม ไส้กรองอากาศสกปรก เกิดการอุดตันเครื่องยนต์เก่า ช ารุด ขาดการ
บ ารุงรักษา บรรทุกน้ าหนักเกินอัตราที่ก าหนด การใช้น้ ามันเชื้อเพลิงที่ไม่ได้มาตรฐาน    

เขตจตุจักรมีพ้ืนที่ขนาดใหญ่และเป็นที่ตั้งของสถานีขนส่งหมอชิตและกรมขนส่งทางบกซึ่งเป็น
ศูนย์กลางการคมนาคมขนาดใหญ่และ การท าธุรกรรมเกี่ยวกับรถ ซึ่งส่งผลให้ที่มีผลให้ปริมาณรถที่เข้าออกใน
พ้ืนที่เขตจตุจักรจ านวนมาก มีอู่รถโดยสารสาธารณะในพ้ืนที่ จ านวน ๑๑ แห่ง จากการส ารวจพบว่ามีข้อมูล
จ านวนรถยนต์โดยสารสาธารณะที่อยู่ในอู่ท้ังสิ้น ๑,๘๓๘ คัน ซึ่งรถโดยสารประจ าทางจะต้องผ่านการตรวจสอบ
ตามมาตรฐานจากกรมขนส่งทางบก ซึ่งรวมถึง การตรวจค่าควันด า ซึ่งจะต้องไม่เกินค่าตามที่มาตรฐานก าหนด  
ซึ่งหากท าการตรวจวัดแล้วไม่เป็นไปตามมาตรฐานอาจก่อให้เกิดปัญหามลพิษขึ้นได้ เพ่ือเป็นการป้องกันปัญหา
มลพิษที่เกิดจากรถยนต์โดยสารสาธารณะประเภทเครื่องยนต์ดีเซล การด าเนินการแก้ไขปัญหาดังกล่าวต้อง
อาศัยความร่วมมือจากทุกภาคส่วนในการแก้ไขปัญหา ได้แก่  ฝ่ายสิ่งแวดล้อมและสุขาภิบาล ฝ่ายเทศกิจ      
ภาคประชาชน รวมทั้งตัวผู้ประกอบการในพ้ืนที่เขตจตุจักร การบูรณาการท างานร่วมกันจึงเป็นกลไกลให้การ
ด าเนินการลดมลพิษจากรถยนต์โดยสารสาธารณะในพ้ืนที่เขตจตุจักรให้บรรลุเป้าหมายได้ 

ตารางแสดงการส ารวจจ านวนอู่รถยนต์สาธารณะและจ านวนรถยนต์โดยสารสาธารณะ จ านวน 11 แห่ง  
ในพ้ืนที่เขตจตุจักร ปีพ.ศ.2558 

*หมายเหตุ จ านวนรถยนต์ทั้งหมดใช้เชื้อเพลิงประเภทน้ ามันดีเซล 
 
 

ล าดับ สถานที ่ ที่ตั้ง 
จ านวนรถ
ทั้งหมด 

1 บริษัทเชิดชัย ทัวร์ จ ากัด 7/700 ซ.วิภาวดีรังสิต 36 แขวงจตุจักร 200 
2 ห้างหุ้นส่วนจ ากัดล. รุ่งประเสริฐทัวร์ 575-577 ถ.เสนานิคม 1 แขวงเสนานิคม 30 
3 บริษัทสวีทรานส์จ ากัด 21/3-5 ซ.ร่วมศิริมิตรแขวงจอมพล 150 
4 บริษัทสยามเฟิสท์ ทัวร์ จ ากัด 88/56 ถ.เทศบาลสงเคราะห์ แขวง

ลาดยาว 
23 

5 บริษัทธนบุรีพานิช โค้ช แอนด์ ทรัค จ ากัด 999/18 ถ.ก าแพงเพชร 6 แขวงลาดยาว 80 
6 บริษัทธนบุรีพานิช โค้ช แอนด์ ทรัค จ ากัด 125/6 ซ.วิภาวดีรังสิต 17 แขวงจตุจักร 68 
7 บริษัทสหพันธ์ ร้อยเอ็ดทัวร์ จ ากัด 6/73 ซ.วิภาวดีรังสิต 17 แขวงจตุจักร 75 
8 บริษัทเทพสมบัติ จ ากัด (สมบัติทัวร์) 23/21  ถ.วิภาวดีรังสิต แขวงลาดยาว 300 
9 บริษัทเชิดชัย ทัวร์ จ ากัด 50/2 ถ.ก าแพงเพชร 6 แขวงจตุจักร 500 

10 บริษทันครชัยแอร์จ ากัด 109 ถ.วิภาวดีรังสิตแขวงลาดยาว 382 
11 บริษัทพรทิพย์ทราเวล จ ากัด 1064/3-4 ถ.วิภาวดีรังสิต แขวงจอมพล 30 
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พระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติพ.ศ.๒๕๓๕ มีบทบัญญัติ              
ที่ให้อ านาจแก่พนักงานเจ้าหน้าที่ซึ่งได้รับการแต่งตั้งจากรัฐมนตรีว่าการกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ
สิ่งแวดล้อมก ากับควบคุมรถที่ระบายมลพิษเกินกว่าที่มาตรฐานก าหนดโดยการออกค าสั่งทางปกครอง               
เพ่ือห้ามเจ้าของรถหรือผู้ครอบครองรถคันดังกล่าวจนกว่าจะได้มีการปรับปรุงให้เป็นไปตามมาตรฐาน          
กรมควบคุมมลพิษ ได้แก่ การออกค าสั่งห้ามใช้ชั่วคราว หรือค าสั่งห้ามใช้เด็ดขาดตามมาตรา ๖๕-๖๗ แต่อ านาจ
หน้าที่ของพนักงานเจ้าหน้าที่มีอยู่อย่างจ ากัด กล่าวคือสามารถบังคับการหรือสั่งห้ามการ ใช้รถยนต์หรือ
รถจักรยานยนต์ที่จดทะเบียนตามกฎหมายว่า ด้วยรถยนต์เท่านั้น(เช่น รถเก๋ง รถกระบะหรือรถปิกอัพ
รถจักรยานยนต์ รถตู้ส่วนบุคคล เป็นต้น)ไม่อาจครอบคลุมไปถึงรถที่จดทะเบียนตามกฎหมายอ่ืนได้แก่ รถยนต์
ตามกฎหมายว่าด้วยกรมขนส่งทางบกซึ่งเป็นรถที่ใช้เพ่ือการขนส่งหรือการพาณิชย์ เช่น รถโดยสารประจ าทาง 
รถบรรทุก เป็นต้น 

มาตรฐานคุณภาพสิ่งแวดล้อม หมายความว่าค่ามาตรฐานคุณภาพของคุณภาพ น้ า อากาศ 
เสียงและสภาวะอ่ืนๆของสิ่งแวดล้อม ซึ่งก าหนดเป็นเกณฑ์ทั่วไปส าหรับการส่งเสริมและรักษาคุณภาพ
สิ่งแวดล้อม 

มลพิษ หมายความว่า ของเสีย วัตถุอันตรายและมลสารอ่ืนๆรวมทั้งกาก ตะกอน หรือสิ่งที่
ตกค้างจากสิ่งเหล่านั้น ที่ถูกปล่อยทิ้งจากแหล่งก าเนิดมลพิษหรือที่อยู่ในสิ่งแวดล้อมตามธรรมชาติ ซึ่งก่อให้เกิด
หรืออาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมหรือภาวะที่เป็นพิษภัยอันตรายต่อสุขภาพอนามัยของประชาชนได้  
และให้หมายรวมถึง รังสี ความร้อน แสง เสียง กลิ่น ความสั่นสะเทือน หรือเหตุร าคาญอ่ืนๆที่ปล่อยออกจาก
แหล่งก าเนิดมลพิษ 

ตามประกาศกระทรวงวิทยาศาสตร์ เทคโนโลยีและสิ่งแวดล้อม ฉบับที่ 2 พ.ศ.๒๕๔0              
เรื่อง ก าหนดค่ามาตรฐานค่าควันด าจากท่อไอเสียของรถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซล  

"รถยนต์" หมายความว่า รถยนต์ตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซล  
   "เครื่องมือวัดควันด าระบบกระดาษกรอง (Filter)" หมายความว่า เครื่องมือตรวจวัดควันด า
โดยใช้กระดาษกรองและวัดค่าของแสงที่สะท้อนจากกระดาษกรอง ซึ่งวัดค่าเป็นหน่วยร้อยละ  

 "ระยะความยาวของทางเดินแสง (Optical Path Length)" หมายความว่า ระยะความยาว
ของทางเดินแสงที่ถูกปิดกั้นด้วยควันด าในขณะตรวจวัด 

"เครื่องมือวัดควันด าระบบความทึบแสง แบบไหลผ่านทั้งหมด (Full Flow Opacity)" 
หมายความว่า เครื่องมือตรวจวัดควันด าที่ให้ควันด าทั้งหมดไหลผ่านช่องวัดแสง และวัดค่าของแสงที่ทะลุ             
ผ่านควันด า โดยวัดค่าเป็นหน่วยร้อยละ ที่ระยะความยาวของเดินแสงที่ ๗๖ มิลลิเมตร หรือเทียบเท่า 

"เครื่องมือวัดควันด าระบบความทึบแสง แบบไหลผ่านบางส่วน (Partial Flow Opacity)" 
หมายความว่า เครื่องมือตรวจวัดควันด าที่ให้ควันด าไหลผ่านช่องวัดแสงบางส่วน และวัดค่าของแสงที่ทะลุ          
ผ่านควันด า โดยวัดค่าเป็นหน่วยร้อยละ ที่ระยะความยาวของเดินแสงที่ ๔๓๐ มิลลิเมตร หรือเทียบเท่า 

ข้อ 3 ให้ก าหนดมาตรฐานค่าควันด าจากท่อไอเสียของรถยนต์ขณะเครื่องยนต์ไม่มีภาระ            
ไว้ดังต่อไปนี้  

(1) ค่าควันด าสูงสุดไม่เกินร้อยละ 45 ที่ระยะความยาวของทางเดินแสงมาตรฐาน                  
เมื่อตรวจวัดด้วยเครื่องมือวัดควันด าระบบวัดความทึบแสง  

(2) ค่าควันด าสูงสุดไม่เกินร้อยละ 50 เมื่อตรวจวัดด้วยเครื่องวัดควันด าระบบกระดาษกรอง 
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ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ฉบับที่ 5 พ.ศ.๒๕49 เรื่อง แต่งตั้ง
พนักงานเจ้าหน้าที่ตามพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติพ.ศ.๒๕๓๕ ก าหนด           
ให้ผู้ด ารงต าแหน่งดังต่อไปนี้ ปฎิบัติการตามมาตรา 65 , 66 และ 67 แห่งพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษา
คุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ พ.ศ.๒๕๓๕ เฉพาะในเขตท้องที่ของตน ดังนี้ 

(1) ผู้อ านวยการเขต  
(2) ผู้ช่วยผู้อ านวยการเขต 
(3) หัวหน้าฝ่ายสิ่งแวดล้อมและสุขาภิบาล ส านักงานเขต 
(4) หัวหน้าฝ่ายเทศกิจ ส านักงานเขต 
(5) ข้าราชการในสังกัดฝ่ายสิ่งแวดล้อมและสุขาภิบาล ส านักงานเขต ซึ่งด ารงต าแหน่ง

นักวิชาการสุขาภิบาลหรือเจ้าหน้าที่อนามัย ตั้งแต่ระดับ ๓ ขึ้นไป 
(6) ข้าราชการในสังกัดฝ่ายเทศกิจ ส านักงานเขต ซึ่งด ารงต าแหน่งเจ้าพนักงานปกครอง 

พนักงานปกครองหรือเจ้าหน้าที่ปกครอง ตั้งแต่ระดับ ๓ ขึ้นไป 
มาตรา 65 ในกรณีที่พนักงานเจ้าหน้าที่ตรวจพบว่าได้มีการใช้ยานพาหนะโดยฝ่าฝืน             

ตามมาตรา 64 ให้พนักงานเจ้าหน้าที่มีอ านาจออกค าสั่งห้ามใช้ยานพาหนะนั้นโดยเด็ดขาดหรือจนกว่าจะได้มี
การแก้ไขปรับปรุงให้เป็นไปตามมาตรฐานควบคุมมลพิษจากแหล่งก าเนิดท่ีก าหนดตามมาตรา 55 
  มาตรา 66 ในการออกค าสั่งห้ามใช้ยานพาหนะตามมาตรา 65 ให้พนักงานเจ้าหน้าที่ผู้ออก
ค าสั่งท าเครื่องหมายให้เห็นปรากฏเด่นชัดเป็น ตัวอักษรที่มีข้อความว่า "ห้ามใช้เด็ดขาด" หรือ "ห้ามใช้ชั่วคราว" 
หรือเครื่องหมายอ่ืนใดซึ่งเป็นที่รู้และเข้าใจของประชาชนโดยทั่วไปว่ามีความหมายอย่างเดียวกันไว้ ณ ส่วนใด
ส่วนหนึ่งของยานพาหนะนั้นด้วย 

การท าและการยกเลิกเครื่องหมายห้ามใช้ตามวรรคหนึ่ง หรือการใช้ยานพาหนะในขณะที่มี
เครื่องหมายดังกล่าว ให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขที่ก าหนดในกฎกระทรวง 

มาตรา 67 ในการปฏิบัติหน้าที่ตามตามมาตรา 65 ให้พนักงานเจ้าหน้าที่มีอ านาจสั่งให้
ยานพาหนะหยุดเพ่ือตรวจสอบหรือเข้าไปในยานพาหนะหรือกระท าการใดๆที่จ าเป็นต้องตรวจสอบเครื่องยนต์
หรืออุปกรณ์ของยานพาหนะได้ 

มาตรา 102 ผู้ใดฝ่าฝืนห้ามใช้ยานพาหนะของพนักงานเจ้าหน้าที่ตามมาตรา 65 ต้องระวาง
โทษจ าคุก ปรับไม่เกินห้าพันบาท 

มาตรา103 ผู้ใดไม่ปฎิบัติตามค าสั่งพนักงานเจ้าหน้าที่ตามมาตรา67ต้องระวางโทษจ าคุก
ปรับไม่เกินหนึ่งเดือนหรือปรับไม่เกินหนึ่งหมื่นบาทหรือทั้งจ าทั้งปรับ 
.  พระราชบัญญัติสาธารณสุข พ.ศ. 2535 ตามพระราชบัญญัติฉบับนี้ มีการก าหนดขอบเขตให้
องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นสามารถที่จะเข้ามาควบคุมดูแล กิจการที่เกี่ยวข้องกับการสาธารณสุขในด้านต่างๆ 
โดยก าหนดมาตรการก ากับดูแลและป้องกันเกี่ยวกับการอนามัยสิ่งแวดล้อม ในกรณีที่ เกิดเหตุร าคาญ 
                   มาตรา 25 ในกรณีที่มีเหตุอันอาจก่อให้เกิดความเดือดร้อนแก่ผู้อยู่อาศัยในบริเวณใกล้เคียง
หรือผู้ที่ต้องประสบกับเหตุนั้นดังต่อไปนี้ ให้ถือว่าเป็นเหตุร าคาญ 

           

                                                                                                      
 
 



ค่าสูงสุด ค่าต าสุด ครั้ง>std. ค่าสูงสุด ค่าต าสุด ครั้ง>std. ค่าสูงสุด ค่าต าสุด ครั้ง>std.
1 ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์(SO2) 300 11 0 0/513* N/A N/A N/A N/A N/A N/A

ค่าเฉล่ีย 1 ชั่วโมง(ppb)
2 ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์(NO2) 170 73 0 0/708 57 0 0/643 14 0 0/266**

ค่าเฉล่ีย 1 ชั่วโมง(ppb)
3 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์(CO) 30 3.3 0 0/706 2.6 0 0/643 2.3 0.3 0/711

ค่าเฉล่ีย 1 ชั่วโมง(ppm)
4 ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์(CO) 9 2.31 0.03 0/735 1.96 0.06 0/672 1.73 0.39 0/737

ค่าเฉล่ีย 8 ชั่วโมง(ppm)
5 ก๊าซโอโซน(O3) 100 92 0 0/705 110 2 1/284** N/A N/A N/A

ค่าเฉล่ีย 1 ชั่วโมง(ppb)
6 ก๊าซโอโซน(O3) 70 64 1 0/735 71 3 1/298 N/A N/A N/A

ค่าเฉล่ีย 8 ชั่วโมง(ppb)
7 ฝุ่นขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน 120 99 65 0/10** 81 35 0/23 97 42 0/31

ค่าเฉล่ีย 24 ชัวโมง(Ug/m3)

ค่า
มาตรฐาน 

std.

ผลการตรวจวัด
เดอืนมกราคม 2558 เดอืนกุมภาพันธ์ 2558 เดอืนมนีาคม 2558พารามเีตอร์ล าดบั
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(1) แหล่งน้ า ทางระบายน้ า ที่อาบน้ า ส้วม หรือที่ ใส่มูลหรือเถ้า หรือสถานที่ อ่ืนใด               
ซึ่งอยู่ในท าเลไม่เหมาะสมสกปรก มีการสะสมหรือหมักหมมสิ่งของ มีการเททิ้งสิ่งใดเป็นเหตุให้มีกลิ่นเหม็นหรือ
ละอองสารเป็นพิษ หรือเป็นหรือน่าจะเป็นที่เพาะพันธุ์พาหะน าโรค หรือก่อให้เกิดความเสื่อมหรืออาจเป็น
อันตรายต่อสุขภาพ 

(2) การเลี้ยงสัตว์ในที่หรือโดยวิธีใด หรือมีจ านวนเกินสมควรจนเป็นเหตุให้เสื่อมหรืออาจเป็น
อันตรายต่อสุขภาพ 

(3) อาคารอันเป็นที่อยู่ของคนหรือสัตว์ โรงงานหรือสถานที่ประกอบการใดไม่มีการระบาย
อากาศ การระบายน้ า การก าจัดสิ่งปฏิกูล หรือการควบคุมสารเป็นพิษ หรือมีแต่ไม่มีการควบคุมให้ปราศจาก
กลิ่นเหม็นหรือละอองสารเป็นพิษอย่างพอเพียง จนเป็นเหตุให้เสื่อมหรืออาจเป็นอันตรายต่อสุขภาพ 

(4) การกระท าใดๆ อันเป็นเหตุให้เกิดกลิ่น แสง รังสี เสียง ความร้อน สิ่งมีพิษ ความสั่น         
สะเทือน  ฝุ่น ละอองเขม่า เถ้า หรือกรณีอ่ืนใด จนเป็นเหตุให้เสื่อมหรืออาจเป็นอันตรายต่อสุขภาพ 

(5) เหตุอื่นใดท่ีรัฐมนตรีก าหนดโดยประกาศในราชกิจจานุเบกษา 

มาตรา 26 ให้เจ้าพนักงานท้องถิ่นมีอ านาจห้ามผู้หนึ่งผู้ใดมิให้ก่อเหตุร าคาญในที่หรือทาง
สาธารณะหรือสถานที่เอกชนรวมทั้งการระงับเหตุร าคาญด้วย ตลอดทั้งการดูแล ปรับปรุง บ ารุงรักษา บรรดา
ถนน ทางบก ทางน้ า รางระบายน้ า คู คลอง และสถานที่ต่าง ๆ ในเขตของตนให้ปราศจากเหตุร าคาญ ในการนี้
ให้เจ้าพนักงานท้องถิ่นมีอ านาจออกค าสั่งเป็นหนังสือเพ่ือระงับ ก าจัดและควบคุมเหตุร าคาญต่างๆ ได้ 

ตารางแสดงสถิติข้อมูลคุณภาพอากาศจากสถานีตรวจคุณภาพอากาศระหว่างเดือน ม.ค.- มี.ค.2558 
  บริเวณพ้ืนที่ริมถนนสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ กรมขนส่งทางบก เขตจตุจักร 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
N/A : เครื่องมือขัดข้อง : ไม่มีการตรวจวัด 
*ข้อมูลร้อยละ 50 – 75 ของจ านวนครั้งที่ท าการตรวจวัด 
*ข้อมูลร้อยละ 50  ของจ านวนครั้งที่ท าการตรวจวัด 
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จากตารางแสดงสถิติข้อมูลคุณภาพอากาศจากสถานีตรวจคุณภาพอากาศพ้ืนที่ริมถนนบริเวณ 
กรมขนส่งทางบก เขตจตุจักร กรุงเทพมหานคร ระหว่างเดือนมกราคมถึง มีนาคม 2558 พบว่า               
เดือนกุมภาพันธ์ 2558 ก๊าซโอโซน(O3) เกินมาตรฐานและฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า ๑๐ ไมครอน มีแนวโน้ม
จะเกินค่ามาตรฐาน เนื่องจากบริเวณดังกล่าว มีการจราจรติดขัดมีปริมาณรถผ่านเข้าออกจ านวนมาก           
ทั้งรถยนต์ส่วนบุคคลและรถยนต์โดยสารธารณะ เพ่ือเป็นการควบคุมแหล่งก าเนิดมลพิษจากยานพาหนะ
ประเภทต่างๆให้ครอบคลุม ฝ่ายสิ่งแวดล้อมและสุขาภิบาล ซึ่งมีหน้าที่ร่วมกับเจ้าหน้าที่ต ารวจกองบังคับการ
ต ารวจจราจรและฝ่ายเทศกิจ ตรวจสอบ ตรวจจับ และห้ามใช้ยานพาหนะซึ่งก่อมลพิษ โดยตั้งจุดตรวจในพ้ืนที่
เขตจตุจักรจ านวน ๒ แห่ง คือ บริเวณถนนประเสริฐมนูกิจและหน้ากรมขนส่งทางบก แต่อ านาจพนักงาน
เจ้าหน้าที่มีอยู่อย่างจ ากัด จึงได้คิดหาวิธีด าเนินการจัดการมลพิษในเชิงรุกโดยเน้นป้องกันมากกว่าแก้ปัญหา 
เตรียมการรองรับในพื้นที่ท่ีส าคัญให้ทันต่อสถานการณ์และการพัฒนาประเทศ แก้ไขปัญหามลพิษในพ้ืนที่ที่ยังมี
ปัญหาให้ส าเร็จ เพ่ือเกิดผลสร้างความมั่นใจกับประชาชน และน าไปสู่การปฏิบัติตามมาตรฐานสิ่งแวดล้อม    
ผู้ท าการศึกษาได้น าแนวคิดต่างๆมาเป็นหลักในการด าเนินการตรวจวัดควันด า เพ่ือลดมลพิษในรถยนต์โดยสาร
สาธารณะที่เข้าจอดโดยมีสถานที่พักรถในพ้ืนที่ทั้งที่มีใบอนุญาตและไม่มีใบอนุญาต ซึ่งการแก้ไขปัญหาในพ้ืนที่
เขตจตุจักรไม่สามารถด าเนินการเบ็ดเสร็จได้ด้วยฝ่ายใดฝ่ายหนึ่ง จ าเป็นต้องอาศัยความร่วมมือจากทุกภาคส่วน
ในการแก้ไข ปัญหามลพิษร่วมกันซึ่งได้แก่ ฝ่ายสิ่งแวดล้อมและสุขาภิบาล ฝ่ายเทศกิจรวมถึงกองบังคับการ
ต ารวจจราจรหรือกรมขนส่งทางบก รวมทั้งตัวผู้ประกอบการและผู้ขับขี่ยานพาหนะเอง การบูรณาการท างาน
ร่วมกันจึงเป็นอีกหนึ่งกลไกลในการด าเนินการให้บรรลุเป้าหมายได้ การลดมลพิษในรถยนต์โดยสารสาธารณะ
ในพ้ืนที่เขตจตุจักรนั้น ผู้ท าการศึกษาในน าแนวคิดต่างๆมาเป็นหลักในการด าเนินการดังนี้ 
  1. การบูรณาการที่ใช้กันอยู่ในเชิงบริหารจัดการ ( Integrated) หมายถึง การรวมตัวกัน 
ประสานกันเป็นการอธิบายปรากฏการณ์ที่ธุรกิจพยายามรวมตัวกันเพ่ือเพ่ิมสรรพก าลังในการสร้าง                
ความได้เปรียบทางการแข่งขันและอ านาจต่อรอง แต่โดยรวมแล้วมีจุดร่วมกันคือเป็นการผสมผสานทรัพยากร 
ที่มอียู่น ามาบริหารจัดการเพ่ือให้เกิดการพัฒนาหรือท าให้ดีขึ้น 

การด าเนินโครงการด้วยการบูรณาการข้อมูลของหน่วยงาน วิธีการคัดเลือกโครงการและ           
การประเมินผลของโครงการอย่างเหมาะสม ตามหลักการก ากับดูแลที่ดี(Governance) ตามค าจ ากัดความใหม่ 
ที่เน้นการสร้างคุณค่าเพ่ิม (Value Creation) 
  เสาหลักในการขับเคลื่อนและวางกรอบการก ากับอย่างเป็นกระบวนการที่ดีนั้นจะยึดหลัก
Governance and Value Creation เพ่ือ Stakeholders อย่างได้ดุลยภาพกับความต้องการของผู้มี
ผลประโยชน์ร่วมหรือผู้มีส่วนได้ส่วนเสียรวมทั้งการมีกฎหมาย สนับสนุนรองรับทุกมุมมองที่เกี่ยวข้องกับ           
การขับเคลื่อนมีการก าหนดมาตรฐานต่างๆ (Standard) ที่จ าเป็นต้องใช้ (Best Practice) ข้อมูลกระบวนการ
การน าไปใช้ประโยชน์ในการขับเคลื่อนและควรมีโครงสร้างก ากับดูแลโครงการที่ดี โดยบริหารแบบบูรณาการ
ตามหลักการของ ISACA-COBIT 5 ที่มีองค์ประกอบหลักๆดังนี้ 

1. การตอบสนองต่อความต้องการของผู้มีส่วนได้เสีย 
2. ครอบคลุมตามแผน 
3. ประยุกต์ใช้กรอบการด าเนินการที่บูรณาการเป็นหนึ่งเดียว 
4. เอื้อให้วิธีปฏิบัติแบบองค์รวมสัมฤทธิ์ผล 
5. การแบ่งแยกการก ากับดูแลออกจากการบริหารจัดการ 
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  ทฤษฏีทางเศรษฐศาสตร์เห็นว่าภาษีสิ่งแวดล้อมน่าจะเป็นรูปแบบการแทรกแซงที่เหมาะสม
ที่สุด เนื่องจากภาษีที่จัดเก็บเพ่ือให้กิจกรรมเป็นไปอย่างถูกต้อง(Corrective Tax )โดยน าหลักผู้ก่อมลพิษ            
เป็นผู้จ่าย(Polluters Pay Principle PPP) มาประยุกต์ใช้ในสิ่งแวดล้อม 
  2. การบริหารราชการแบบมีส่วนร่วมที่เปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามีส่วนร่วมในภาครัฐอาจจะ
ด าเนินการได้ในหลายมิติตามความเหมาะสมและความต้องการพ้ืนฐานของประชาชนในแต่ละสังคม องค์กรที่
เรียกตนเองว่า International Association for Public Participation (IAP2) ซึ่งเป็นสถาบันนานาชาติ         
ได้ศึกษาและก าหนดระดับการมีส่วนร่วมของประชาชนไว้ 5 ระดับ ดังนี้ 
  ระดับที่ 1 การให้ข้อมูลข่าวสารแก่ประชาชนเกี่ยวกับกิจกรรมต่างๆ ของหน่วยงานภาครัฐ 
(To Inform) เป็นระดับ ที่ประชาชนเข้ามีส่วนร่วมน้อยที่สุดซึ่งเป็นสิทธิพื้นฐานของประชาชนในการได้ร้บข้อมูล
ข่าวสารเกี่ยวกับงานของภาครัฐ โดยหน่วยงานภาครัฐมีหน้าที่เสนอข้อมูลที่เป็นจริงถูกต้องทันสมัยและ
ประชาชนสามารถเข้าถึงได้ 
  ระดับท่ี 2 การเปิดให้ประชาชนแสดงความคิดเห็นเกี่ยวกับการด าเนินการ/การปฏิบัติงานของ
หน่วยงานของรัฐ อย่างเป็นอิสระและเป็นระบบ โดยหน่วยงานภาครัฐจัดให้มีกระบวนการรับฟังความคิดเห็น 
การปรึกษาหารือ ทั้งที่เป็นทางการและไม่เป็นทางการและน าข้อเสนอแนะความคิดเห็น ประเด็นที่ประชาชน
เป็นห่วงไปเป็นแนวทางการปรับปรุ งนโยบาย การตัดสินใจและพัฒนาการปฏิบัติ งานในหน่วยงาน                  
(To Consult)   
  ระดับที่ 3 เป็นระดับ ที่หน่วยงานภาครัฐเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามีส่วนร่วมหรือเกี่ยวข้อง
ในกระบวนการก าหนดนโยบาย การวางแผนงานโครงการและวิธีการท างาน โดยหน่วยงานภาครัฐมีหน้าที่ 
อ านวยความสะดวกยอมรับการเสนอแนะและการตัดสินใจร่วมกับภาคประชาชน (To Involve) การมีส่วนร่วม
ระดับด าเนินการในรูปแบบกรรมการที่มีตัวแทนภาคประชาชนเข้าร่วม 
  ระดับที่ 4 การที่หน่วยงานภาครัฐเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วมมีบทบาทเป็น              
หุ้นส่วนหรือภาคีในการด าเนินกิจกรรมของหน่วยงานภาครัฐ (To Collaborate)  
  ระดับท่ี 5 การเสริมอ านาจประชาชน (To Empower) เป็นระดับที่เปิดโอกาสให้ประชาชนมี
บทบาทเต็มในการตัดสินใจ การบริหารงาน และการด าเนินกิจกรรมใดๆ เพ่ือเข้ามาทดแทนการด าเนินงานของ
หน่วยงานภาครัฐด าเนินการหรือปฏิบัติงานอย่างใดอย่างหนึ่ง ระดับการมีส่วนร่วมของประชาชนในระดับสูงสุด
เน้นให้ประชาชนเป็นเจ้าของด าเนินภารกิจและ ภาครัฐมีหน้าที่ในการส่งเสริมสนับสนุนเท่านั้น 
  3. แนวคิดนี้เป็นแนวคิดพ้ืนฐานการสร้างความรู้ความเข้าใจเพ่ือเป็นแนวทางการท า CSR 
เพราะเปลี่ยนแปลงแนวคิดทั้งในเรื่องของการด าเนินธุรกิจหรือแม้แต่การด าเนินกิจกรรม CSR เองก็ตาม            
จากการที่องค์กรเป็นศูนย์กลาง เป็นผู้มุ่งเน้นว่าจะท าอะไร ท าอย่างไร ไปสู่รูปแบบที่เป็นความต้องการหรือ
ความคาดหวังของสังคมเป็นหลักเพ่ือคงไว้ซึ่งสิทธิอันชอบธรรมในการคงอยู่ในสังคมต่อไปแนวคิด ทฤษฎีพ้ืนที่
ทางสังคมผู้มีส่วนได้ส่วนเสียประเด็นทางสังคม CSR คุณค่าองค์กร สังคมหลักส าคัญของการด าเนินกิจกรรม 
CSR ดังที่ได้กล่าวมาแล้วว่า สิ่งที่ควรท านั้นคือสิ่งที่สังคมต้องการ หรือสิ่งที่องค์กรท านั้นต้องเป็นการผสาน
ประโยชน์ให้เกิดขึ้นกับทั้งองค์กรและสังคมอย่างแท้จริง ดังนั้น สิ่งที่ต้องทราบก็คือเป้าหมายที่ต้องรับผิดชอบ
นั้นเป็น “ใคร” และ “อยู่ที่ไหน” ความหมายอีกนัยหนึ่งก็คือการก าหนดความหมายของ “สังคม” และ            
“ผู้มีส่วนได้ส่วนเสีย” ว่าอยู่ที่ไหนและเป็นใครนั่นเอง อย่างไรก็ดี เนื่องจากค าว่า “สังคม” มีอาณาบริเวณที่
กว้างขวางและที่ส าคัญ โดยบริบททางสังคมของแต่ละองค์กรย่อมมีความแตกต่างกันโดยเบื้องต้น เราควรเริ่ม
ก าหนดจากพ้ืนทีข่ยายไปสู่พ้ืนที่วงกว้างหรือสังคมไกลออกไป  

       
 



        8  
 

ซึ่งโดยทั่วไปแล้วพ้ืนที่สังคมภายในก็คือตัวองค์กรเองแต่ที่จะมีความแตกต่างกันที่การระบุพ้ืนที่สังคมใกล้และ
สังคมไกลซึ่งอาจมีความเหมือนหรือแตกต่างกันขึ้นอยู่กับมิติที่แต่ละองค์กรใช้เป็นตัวก าหนด เช่น ระยะทาง
ความสัมพันธ์ ความร่วมมือ ผลกระทบจากการด าเนินธุรกิจ  ข้อผูกพันทางการค้าและกฎหมายเป็นต้น              
ทั้งนี้องค์กรยังสามารถก าหนดพ้ืนที่ทางสังคมได้มากกว่า 3 พ้ืนที่เบื้องต้น ขึ้นอยู่กับกรอบการพิจารณา             
ความใกล้ชิดกับองค์กรด้วยปัจจัยดังกล่าว หลังจากการขีดวงก าหนดพ้ืนที่ทางสังคมได้แล้ว สิ่งที่องค์กรต้ อง
ก าหนดต่อมาก็คือ การหากลุ่มเป้าหมาย คือ การพิจารณาถึงผู้มีส่วนได้-ส่วนเสียในวงสังคมนั้นว่าประกอบไป
ด้วยใครบ้าง ทั้งนี้ก็เพ่ือให้องค์กรสามารถก าหนดความรับผิดชอบได้อย่างชัดเจน 

   แนวคิดทฤษฎี 
                                                               พ้ืนที่สังคม          
     ผู้มีส่วนได้เสีย 

    ประเด็นทางสังคม 
                            CSR 

 
    
                          
 

  4. นโยบายการพัฒนากรุงเทพฯ 6 นโยบาย ภายใต้ค าขวัญ “รักกรุงเทพฯ ร่วมสร้าง
กรุงเทพฯ”ของผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร “มหานครสีเขียว” ตามยุทธศาสตร์ที่ ๓ พัฒนากรุงเทพมหานคร
แห่งสิ่งแวดล้อมมุ่งเน้นให้เป็นเมืองที่มีสิ่งแวดล้อมที่ดี มีความสะอาด มีความเป็นระเบียบ สวยงาม และร่มรื่น
มลพิษที่เป็นอันตรายต่อสุขภาพของประชาชนลดลง 
  ๕. หลักกฎหมายเกี่ยวกับมลพิษจากยานพาหนะตามพระราชบัญญัติการขนส่งทางบก           
พ.ศ. 2522 หลักการของการจัดการตามพระราชบัญญัตินี้มีลักษณะเช่นเดียวกับ หลักการของพระราชบัญญัติ
รถยนต์ แหล่งก าเนิดมลพิษยานพาหนะที่น ามาใช้ในการขนส่งอาจจะเป็นแหล่งก าเนิดมลพิษที่สามารถผลิต
มลพิษได้มากว่ายานพาหนะทั่วไป แต่ในขณะเดียวกัน ภายใต้อ านาจของรัฐตามพระราชบัญญัติฉบับนี้สามารถ
ที่จะน ามาเพ่ือรณรงค์ประชาสัมพันธ์ส่งเสริมความรู้ด้านการลดมลพิษจากยานพาหนะประเภท รถยนต์โดยสาร
สาธารณะเพ่ือน ามาใช้ในการแก้ไข ปัญหามลพิษจากแหล่งก าเนิดจากรถยนต์ได้ ด้วยการส่งเสริมให้เกิดการใช้
ระบบการขนส่งมวลชนมากขึ้น อีกทั้งยังสามารถที่จะสร้างมาตราการต่างๆ ภายใต้พระราชบัญญัตินี้  ซึ่งต้อง         
ไม่ก่อให้เกิดเหตุเดือดร้อนร าคาญ รบกวน และไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อสภาพแวดล้อมเกินกว่าที่กฎหมาย
ก าหนด มาตราการความปลอดภัยดังกล่าวนี้สามารถที่จะใช้เป็นเครื่องมือในการด าเนินการ เพ่ือแก้ปัญหาเรื่อง
มลพิษทางอากาศจากยานพาหนะได้เป็นอย่างดี  
2.วัตถุประสงค์ 
  1 เพ่ือสร้างความตระหนักความรับผิดชอบต่อสังคมและประชาสัมพันธ์ส่งเสริมความรู้        
ด้านการดูแลรักษาเครื่องยนต์เพ่ือมลพิษจากรถยนต์โดยสารสาธารณะ แก่ผู้ประกอบการและผู้เกี่ยวข้อง 
  2. เพ่ือตรวจวัดควันด ารถยนต์โดยสารสาธารณะและควบคุมให้อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
  3. เพื่อลดปัญหามลพิษทางอากาศในพ้ืนที่เขตจตุจักร 
 
 
 
             
             

สังคม องค์กร 

คุ้มค่า 
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3.เป้าหมาย                                                                                                            
  1  อู่ รถยนต์ โ ดยสารสาธารณะใน พ้ืนที่ เ ขตจตุจั กร  จ านวน  11 แห่ งจ านวนรถ                     
ทั้งสิ้น 1,838 คัน ได้รับการตรวจวัดควันด าและส่งเสริมความรู้ความเข้าใจถึงความส าคัญในการดูแลรักษา
เครื่องยนต์อย่างน้อยแห่งละ 1 ครั้ง(กรณีการตรวจวัดครั้งแรกผ่านเกณฑ์) 

2. ผลการตรวจวัดค่าควันด าครั้งที่ 3 ของรถยนต์โดยสารสาธารณะในอู่ทุกแห่งในพ้ืนที่              
ผ่านเกณฑ์มาตรฐานร้อยละ 100 ค่าควันด าสูงสุดไม่เกินร้อยละ 45  ที่ระยะความที่ระยะความยาวของ
ทางเดินแสงมาตรฐาน  ผลการตรวจวัดควันด าของรถยนต์โดยสารสาธารณะครั้งที่ 2  มีผลดีขึ้นไม่น้อยกว่าร้อย
ละ 90 (เม่ือเทียบกับผลการตรวจวัดครั้งที่ 1) 

3. ผู้เข้าร่วมโครงการมีความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับการลดมลพิษจากยานพาหนะและการดูแล
รักษาเครื่องยนต์เพ่ิมข้ึนอย่างน้อยร้อยละ 80 เมื่อเทียบกับความรู้ก่อนเข้าร่วมกิจกรรม(โดยการใช้แบบทดสอบ
ความรู้ก่อน - หลังเข้าร่วมกิจกรรม) 

4. สร้างเครือข่ายจากอู่รถยนต์โดยสารสาธารณะในพ้ืนที่เขตจตุจักรอย่างน้อย 1 เครือข่าย 
5. ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศจากสถานีตรวจคุณภาพอากาศลดลงอยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน           

ที่ก าหนดโดยเฉพาะค่าคาร์บอนมอนนอกไซด์ไม่เกินจากการตรวจวัดที่ผ่านมา และค่าฝุ่นขนาดกว่า๑๐ไมครอน
ลดลงไม่น้อยกว่าร้อยละ ๑๐ ของการตรวจวัดที่ผ่านมา 
๔.ปัจจัยแห่งความส าเร็จ 
  การลดมลพิษจากรถยนต์โดยสารสาธารณะในพ้ืนที่เขตจตุจักรให้บรรลุเป้าหมายอาศัย
องค์ประกอบดังนี้ 

4.1 ผู้บริหารเขตจตุจักร เห็นความส าคัญและตระหนักถึงการบูรณาการการมีส่วนร่วม             
ในการลดมลพิษจากยานพาหนะของสถานประกอบการในพื้นที่เขตจตุจักร 

4.2 การรณรงค์ประชาสัมพันธ์ให้ความรู้เกี่ยวการลดมลพิษจากยานพาหนะของสถาน
ประกอบการประเภทอู่รถยนต์โดยสารสาธารณะในพ้ืนที่เขตจตุจักร และบังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจัง               
กับผู้ฝ่าฝืน 

4.3 เจ้าหน้าที่ท าการตรวจวัดมลพิษจากยานพาหนะของสถานประกอบการอู่รถยนต์โดยสาร
สาธารณะในพ้ืนที่เขตจตุจักรได้ครบตามเป้าหมายที่ได้ก าหนดไว้ 

4.4 ผู้ประกอบการให้ความร่วมมือและเห็นความส าคัญในการลดมลพิษจากยานพาหนะ 
5. แผนปฏิบัติการ ระยะเวลาด าเนินการ 

5.1 ขั้นตอนการปฏิบัตงิาน  
ระยะก่อนด าเนินโครงการ  
- รวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลสภาพปัญหา 
- ประชุมเจ้าหน้าที่ฝ่ายสิ่งแวดล้อมละสุขาภิบาล เพ่ือชี้แจง พิจารณาข้อมูลที่เก่ียวข้องและ

ร่วมกัน วางแผนการด าเนินโครงการ ชี้แจงโครงการ 
- ส ารวจกลุ่มเป้าหมายได้แก่อู่รถยนต์โดยสารสาธารณะในพ้ืนที่เขตจตุจักร 
- จัดท าโครงการขออนุมัติด าเนินการ 
- แต่งตั้งคณะท างานด าเนินการตามโครงการ 
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ระยะด าเนินโครงการ 
ภาคสถานประกอบการ  
- ท าหนังสือขอความร่วมมือกลุ่มเป้าหมายเข้าร่วมโครงการ 
- จัดประชุมกลุ่มเป้าหมายเพื่อชี้แจงวัตถุประสงค์ของโครงการวิธีการด าเนินโครงการ 
- ด าเนินการตรวจวัดควันด าของรถยนต์โดยสารสาธารณะภายในอู่ในพ้ืนที่เขตจตุจักรโดยใช้

เครื่องมือวัดควันด าระบบวัดความทึบแสงทุกแห่งที่เข้าร่วมโครงการ อย่างน้อยแห่งละ 1 ครั้ง (ครั้งแรกก่อนเข้า
รับการอบรมส่งเสริมความรู้ ) 

- จัดอบรมส่งเสริมความรู้ด้านการการบ ารุงรักษาเครื่องยนต์เพ่ือลดมลพิษจากยานพาหนะ
ประเภท รถยนต์โดยสารสาธารณะแก่เจ้าของอู่และผู้ขับขี่ยานพาหนะเพ่ือน ามาใช้ในการแก้ไขในกรณีรถยนต์            
ที่เข้ารับการตรวจวัดไม่เป็นไปตามมาตรฐานจากการตรวจวัดครั้งแรก 

- ผู้เข้าร่วมโครงการมีความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับการลดมลพิษจากยานพาหนะและการดูแล
รักษาเครื่องยนต์เพ่ิมขึ้นอย่างน้อยร้อยละ 80 เมื่อเทียบกับความรู้ก่อนเข้าร่วมกิจกรรม (โดยการใช้แบบทดสอบ
ความรู้ก่อน - หลังเข้าร่วมกิจกรรม) 
                     -  ด าเนินการตรวจวัดควันด าของรถยนต์โดยสารสาธารณะครั้งที่ 2 (ผลการตรวจวัดควันด า
ของรถยนต์โดยสารสาธารณะครั้งที่ 2 ต้องมีผลดีขึ้นไม่น้อยกว่า ร้อยละ 90 ของจ านวนรถที่เข้าร่วมโครงการ             
เมื่อเทียบกับผลการตรวจวัดครั้งที่ 1 กรณีทีย่ังมีรถยนต์ที่เข้ารับการตรวจวัดไม่เป็นไปตามมาตรฐานจาก               
การตรวจวัดครั้งที ่2  
 - ประสานหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและติดตามผลให้เป็นไปตามเป้าหมาย หากมีการฝ่าฝืน      
ให้บังคับใช้กฎหมายอย่างเคร่งครัด     
 - ภายหลังสิ้นสุดโครงการรถยนต์โดยสารสาธารณะที่เข้าร่วมโครงการมีค่าควันด าผ่านเกณฑ์
มาตรฐานร้อยละ 100 ของจ านวนรถที่เข้าร่วมโครงการ                          

- รวบรวมและวิเคราะห์ข้อมูลสภาพปัญหา 
ภาคประชาชน 
- ประชาสัมพันธ์โครงการให้ประชาชนในพ้ืนที่เขตจตุจักรรับทราบ 
- ส ารวจความพึงพอใจของประชาชนที่ใช้บริการรถยนต์โดยสารสาธารณะ 
ระยะหลังด าเนินโครงการ 
-ประเมินผลโครงการทั้งผลผลิตผลลัพธ์ 
- สรุปและรายงานผลการด าเนินโครงการ 
- น าผลการด าเนินงานและประเมินผลมาจัดท าแผนงาน/โครงการในปีต่อไป 
5.2 ระยะเวลาด าเนินการ 
 เดือนตุลาคม 2558 - กันยายน2559 
5.3 ผู้รับผิดชอบโครงการ 
 ฝ่ายสิ่งแวดล้อมและสุขาภิบาล ส านักงานเขตจตุจักร 
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งบประมาณ ความเสีย่ง ผู้รับผิดชอบ
(บาท) /การควบคุม กิจกรรม

ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย.
5 จัดอบรมส่งเสริมความรู้ด้านการบ ารุงรักษาเคร่ืองยนต์ 17,600 ผู้ประกอบการไมเ่ข้าใจ ฝ่ายส่ิงแวดล้อม

เพือ่ลดมลพษิจากยานพาหนะประเภท รถยนต์โดยสาร และไมเ่ห็นความส าคัญ และสุขาภิบาล
สาธารณะแกผู้่เข้าร่วมเครือข่ายโครงการแต่ละแห่ง ในการลดมลพษิจาก
เพือ่น ามาใช้ในการแกไ้ข โดยก าหนดแห่งละ 4 คน  ยานพาหนะ
รวมเจ้าหน้าทีด่ าเนินการ

6 ด าเนินการตรวจวดัควนัด าของรถยนต์โดยสารสาธารณะ - - ฝ่ายส่ิงแวดล้อม
คร้ังที ่2 พร้อมทัง้ทดสอบความรู้และการอบรม หากมี และสุขาภิบาล
ผลการตรวจวดัเกนิค่ามาตรฐานจัดท าหนังสือประสาน
หน่วยงานทีเ่กีย่วข้อง กองบังคับการต ารวจจราจร

ระยะเวลาด าเนินการ (ปงีบประมาณ 2559)
ป ีพ.ศ.2558 ป ีพ.ศ.2559ล าดบั กิจกรรม



ตารางแสดงแผนการด าเนินโครงการและระยะเวลาด าเนินการ            
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งบประมาณ ความเสีย่ง ผู้รับผิดชอบ
(บาท) /การควบคุม กิจกรรม

ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย.
7 ด านินการตรวจวดัค่าควนัด าคร้ังท่ี 3 - - ฝ่ายส่ิงแวดล้อม

ภายหลังส้ินสุดโครงการรถยนต์โดยสารสาธารณะท่ี และสุขาภิบาล
เข้าร่วมโครงการมค่ีาควนัด าผ่านเกณฑ์มาตรฐาน
ร้อยละ 100 ของจ านวนท่ีเข้าร่วมโครงการ

8 กรณีมรีถท่ีไมผ่่านการตรวจวดัควนัด าคร้ังท่ี 3 ผู้ประกอบการอาจไม่ ฝ่ายส่ิงแวดล้อม
ให้ติดตามผลการด าเนินงานจากหน่วยงานท่ีเกีย่วข้อง ด าเนินการแกไ้ขตาม และสุขาภิบาล

ค าแนะน าของเจ้าหน้าท่ี กองบังคับการ
กรณีผลการตรวจควนัด า ต ารวจจราจร
เกนิมาตรฐาน(การวดั (บก.จร.)
คร้ังสุดท้ายเมือ่ส้ินสุด
โครงการ)

9 ส ารวจความพงึพอใจของประชาชนท่ีใช้บริการ - - ฝ่ายส่ิงแวดล้อม
รถยนต์โดยสารสาธารณะ และสุขาภิบาล

ล าดบั กิจกรรม
ระยะเวลาด าเนินการ (ปงีบประมาณ 2559)

ป ีพ.ศ.2558 ป ีพ.ศ.2559



              ตารางแสดงแผนการด าเนินโครงการและระยะเวลาด าเนินการ            
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

งบประมาณ ความเสีย่ง ผู้รับผิดชอบ
(บาท) /การควบคุม กิจกรรม

ต.ค. พ.ย. ธ.ค. ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. มิ.ย. ก.ค. ส.ค. ก.ย.

1 ประเมนิผลโครงการทัง้ผลผลิตและผลลัพธ์ - - ฝ่ายส่ิงแวดล้อม
และสุขาภิบาล

2 สรุปและรายผลการด าเนินโครงการ - -

3 น าผลการด าเนินงานและประเมนิผลมาจัดท าแผนงาน/ - -
โครงการในปีต่อไป

ล าดบั กิจกรรม
ระยะเวลาด าเนินการ (ปงีบประมาณ 2559)

ป ีพ.ศ.2558 ป ีพ.ศ.2559

3.ระยะหลงัด าเนินการ
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6.งบประมาณ 
 
  ขอรับการสนับสนุนงบประมาณจากกรุงเทพมหานคร เพ่ือใช้ด าเนินการตามโครงการโดยมี
รายละเอียด ดังนี้ 
 
  6.1 การประชุมคณะกรรมการเครือข่ายเพ่ือลดมลพิษจากรถยนต์โดยสารสาธารณะในพ้ืนที่
เขตจตุจักรประกอบด้วย ผู้อ านวยการเขตจตุจักร ผู้ช่วยผู้อ านวยการเขตจตุจักร(ฝ่าย 2) ผู้แทนอู่รถยนต์
โดยสารสาธารณะในพ้ืนที่เขตจตุจักร จ านวน 11 แห่งๆละ  2 คนจ านวน 22 คน เจ้าหน้าที่ฝ่ายสิ่งแวดล้อม
และสุขาภิบาล ส านักงานเขตจตุจักร จ านวน 4 คน และฝ่ายเทศกิจ จ านวน  2 คน รวม 30 คน 
 -  ค่าอาหารว่างและเครื่องส าหรับรับรองการประชุมเครือข่ายฯ จ านวน 2 ครั้ง 
                             (25 บาท X 30 คนX 2 ครั้ง) เป็นเงิน 1,5๐๐.-บาท 
  6.2 การอบรมเพ่ือสร้างความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับการลดมลพิษทางอากาศให้แก่ผู้เข้า ร่วม
เครือข่ายโครงการ เกี่ยวกับความรู้เกี่ยวกับการดูแลรักษาเครื่องยนต์เพ่ือลดมลพิษจ านวน 1 ครั้ง 
   6.2.1 ค่าสมนาคุณวิทยากร  
  (2 คน × 6๐๐ บาท × 3 ชม. × 1วัน)                  เป็นเงิน  3,6๐๐.- บาท 
  6.2.๒ ค่าอาหารไม่ครบมื้อพร้อมอาหารว่าง  
  (60 คน × 150 บาท × 1วัน)                 เป็นเงิน  9,๐00.- บาท  

    รวมเป็นเงิน 12,600 บาท 
 กิจกรรมการรณรงค์ประชาสัมพันธ์ 

   6.2.3 ค่าจ้างเหมาท าป้ายแบนเนอร์ประชาสัมพันธ์โครงการ ขนาด 1×2 เมตร 
จ านวน 12 ผืนๆละ250.-บาท (12 ผืน×250) เป็นเงิน 3,000.- บาท 
   6.2.4 ค่าวัสดุอุปกรณ์ส าหรับการจัดกิจกรรม    เป็นเงิน  5,000.-  บาท 
      รวมเป็นเงิน  8,000.- บาท 
 
    รวมเป็นเงินทั้งสิ้น  22,100 บาท(สองหมื่นสองพันหนึ่งร้อยบาทถ้วน) 
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7.แนวทางบริหารความเสี่ยง 
 
 การพิจารณาแนวทางการบริหารความเสี่ยง เพ่ือให้การด าเนินการโครงการบรรลุเป้าหมายสรุปได้ดังนี้ 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ล าดับที่ ความเสี่ยง/ปัญหาที่อาจเกิดขึ้น แนวทางบริหารความเสี่ยง หน่วยงาน/บุคคลที่เกี่ยวข้อง 
1 งบประมาณอาจไม่ได้รับอนุมัต ิ

ตามท่ีเสนอขอ 
พิจารณาหาแหล่งงบประมาณ
สนับสนุนจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
เช่น ส านักสิ่งแวดล้อม 

- ฝ่ายสิ่งแวดล้อมและสุขาภิบาล   
ส านักงานเขตจตุจักร 
- ส านักสิ่งแวดล้อม 
กรุงเทพมหานคร 

2 ผู้ประกอบการอาจไม่ให้ความร่วมมือ
เข้าร่วมกิจกรรม 

- สร้างความรู้ความเข้าใจให้แก่              
ผู้ประกอบการ 
- สร้างแรงจูงใจ โดยชี้แนะให้เห็น
ประโยชน์ในการเข้าร่วมโครงการ     
ลดมลพิษจากรถยนต์โดยสาร
สาธารณะ 

ฝ่ายสิ่งแวดล้อมและสุขาภิบาล 
ส านักงานเขตจตุจักร 

3 ผู้ประกอบการไม่เข้าใจและไม่เห็น
ความส าคัญในการลดมลพิษจาก
ยานพาหนะ 

- สร้างความตระหนักให้
ผู้ประกอบการเห็นความส าคัญในการ
ลดมลพิษจากยานพาหนะและผล
พลอยได้คือการประหยัดค่าใช้จ่าย        
ในการซ่อมบ ารุงรักษาเครื่องยนต์ 

ฝ่ายสิ่งแวดล้อมและสุขาภิบาล 
ส านักงานเขตจตุจักร 

4 ผู้ประกอบการอาจไม่ด าเนินการแก้ไข
ตามค าแนะน าของเจ้าหน้าที่กรณีผล
การตรวจควันด า เกิ นมาตรฐาน         
(การวัดครั้งสุดท้ายเมื่อสิ้นสุด 
โครงการ) 

-ประสานหน่วยงานที่เกี่ยวข้องที่มี
หน้าที่บังคับการตามกฎหมาย เข่น 
กองบังคับการต ารวจจราจร 
กรมขนส่งทางบก 
-ติดตามผลการด าเนินการจาก
หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 

- ฝ่ายสิ่งแวดล้อมและสุขาภิบาล 
ส านักงานเขตจตุจักร 
- กองบังคับการต ารวจจราจร 
- กรมขนส่งทางบก 
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8.การประเมินผล และข้อเสนอแนะ 
 การประเมินผลตัวชี้วัดความส าเร็จ พิจารณาได้ ดังนี้ 
 8.1 การประเมินผล 
 1) ผลผลิต 
 ตัวชี้วัดความส าเร็จ ประกอบด้วย 
 1. สร้างเครือข่ายเพ่ือลดมลพิษทางอากาศจากรถยนต์โดยสารสาธารณะในพ้ืนที่เขตจตุจักร 1 เครือข่าย 
 2. มีกิจกรรมการอบรมเพ่ือสร้างความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับการลดมลพิษทางอากาศให้แก่เครือข่าย 
จ านวนแห่งละ 1 ครั้ง 
 3. การตรวจวัดควันด าให้กับรถยนต์โดยสารสาธารณะที่เข้าร่วมโครงการครบทุกแห่งจ านวน 3 ครั้ง  
 วิธีประเมินผล 

1. ทดสอบความรู้ของเครือข่ายเกี่ยวกับการการบ ารุงรักษาเครื่องยนต์ในการลดมลพิษ 
 2. จ านวนกิจกรรมการอบรมเพ่ือสร้างความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับการลดมลพิษทางอากาศให้แก่สมาชิก 
เครือข่าย จ านวนแห่งละ 1 ครั้ง 
 3. การตรวจวัดควันด าของรถยนต์โดยสารสาธารณะในพ้ืนที่เขตจตุจักรด้วยเครื่องมือวัดควันด าระบบวัด
ความทึบแสงเป็นไปตามเป้าหมาย 
 2) ผลลัพธ์ 
 ตัวชี้วัดความส าเร็จ ประกอบด้วย 
 1. มีท าเนียบเครือข่ายเพ่ือลดมลพิษจากรถยนต์โดยสารสาธารณะในพ้ืนที่เขตจตุจักรอย่างน้อย           
๑ เครือข่าย 
 2. สมาชิกเครือข่ายมีความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับการดูแลรักษาเครื่องยนต์เพ่ือลดมลพิษจากรถยนต์
โดยสารสาธารณะ เพ่ิมข้ึนอย่างน้อยร้อยละ 80 เมื่อเทียบกับก่อนเข้ารับการอบรม  
 3. ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศจากสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศเป็นไปตามเป้าหมาย 

4. เมื่อสิ้นสุดโครงการผลการตรวจวัดค่าควันด ารถยนต์โดยสารสาธารณะทุกแห่งที่เข้าร่วมโครงการ
ผ่านเกณฑ์มาตรฐาน 
 วิธีประเมินผล 
 1. จัดอบรมให้กับตัวแทนเครือข่ายมีความรู้ความเข้าใจเกี่ยวกับการการดูแลรักษาเครื่องยนต์เพ่ือลด
มลพิษ 
 2. แบบทดสอบความรู้เกี่ยวกับการลดมลพิษจากรถยนต์โดยสารสาธารณะและการดูแลรักษาเครื่องยนต์
เพ่ือลดมลพิษทางอากาศ(ก่อน - หลังเข้าร่วมกิจกรรม) 
 3. ติดตามผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศจากกองจัดการคุณภาพอากาศ ส านักสิ่งแวดล้อม 

4. จากผลการตรวจวัดค่าควันด ารถยนต์โดยสารสาธารณะทุกแห่งที่เข้าร่วมโครงการผ่านเกณฑ์
มาตรฐาน 
 8.2 ข้อเสนอแนะ 
 8.2.1 ประชาสัมพันธ์โครงการและจัดตั้งกลุ่มเครือข่ายเพื่อลดมลพิษจากรถยนต์โดยสารสาธารณะ 
ของกรุงเทพมหานคร 
 8.2.2 มีการจัดท าระบบฐานข้อมูลอู่รถยนต์โดยสารสาธารณะทั่วกรุงเทพมหานคร 
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8.2.3 ควรมีการขยายผลการด าเนินให้ครอบคลุมอู่รถยนต์โดยสารสาธารณะให้ครบทุกแห่ง                    

ทั่วกรุงเทพมหานคร  
8.2.4 มีมาตรการส่งเสริมให้รางวัลหรือมอบเกียรติบัตรแก่ผู้ประกอบการรถยนต์โดยสารสาธารณะ          

ที่เข้าร่วมโครงการ 
 8.2.5 ส่งเสริมการใช้ยานพาหนะท่ีปลอดมลพิษในการด าเนินกิจกรรมต่างๆของกรุงเทพมหานคร 
  


